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En desarrollo, sistema de transporte urbano

Terminal de carga del Tren
Mayva, confirmada ¢n Cancun

e £l proyecto desperté el interés del gobierno de

Guatemala, que ya se puso en contacto con Fonatur
para explorar la posibilidad de extender la via térrea

Jesus Vazaquez

astados@eleconomisto. mix

Cancun, QR. Eduardo Ortiz Jasso, direc-
tor de la Agencia de Proyectos Estrategi-

cos de Quintana Roo (Agepro), confirmo
que el Tren Maya tendra una terminal
doble en Cancun: pasajeros v carga.

“Esta totalmente definido, en Cancun
tendremos una estacion de carga v otra
estacion de pasajeros. Ambas estaran en
la zona del aeropuerto”, dijo.

Agrego que como gobierno del estado,
la Agepro desarrolla un sistema de trans-

porte urbano-turistico, “con el cual va-
mos a conectar toda la zona hotelera de

Cancun v el centro de la ciudad para ali-
mentar de pasajeros el Tren Maya” .

De esta manera se descarta una se-
gunda estacion dentro de la mancha ur-
bana, preciso Ortiz Jasso.

Adelanto que el sistema alimentador
de pasajeros es una propuesta estatal ba-
jo un esquema de asociacion publico-
privada, que se encuentra en estudios de

demanda para definir la tecnologia.
Entre las opciones que se analizan es-

ta un tren ligero que incluso una firma
japonesa ya presento al ayuntamiento
de Benito Juarez, ademas de un circuito
de Metrobus, aunque podria decidirse un
sistema especifico para la zona hotelera
y otro para el centro de Cancun, insistio.

En noviembre del 2019, Rogelio Jime-

nez Pons, director del Fondo Nacional de

Fomento al Turismo (Fonatur), anuncié
que estaba en estudio una terminal in-

dustrial del Tren Maya en Cancun, cuyo

proposito seria el manejo y almacenaje
de combustible para abastecer de turbo-

sina al aeropuerto de Cancun.

Indico entonces que el abastecimien-
to de combustible a Quintana Roo repre-
senta un negocio de mas de 12,000 mi-
llones de pesos anuales, siendo uno de
los rubros de mayor rentabilidad del pro-
yecto férreo. La terminal se ubicaria a la
altura de la actual Central de Abastos de
Cancun, sobre el bulevar Colosio, a 5 mi-
nutos de la terminal aérea.

Seria, dijo, una inversion de particula-
res y unade las soluciones que propone el
Tren Maya para el abastecimiento nosolo
al aeropuerto, sino de gasolina y diésel a
Cancun para vehiculos automotores.

Por ello, el tramo Cancun-Tulum sera
de doble via para aprovechar la deman-
da que supone esta zona en términos de
combustible, explico Jiménez Pons.

Esto lo visualizan los grandes capitales
que inicialmente habian manifestado su

interés en participar en la construccion
de la obra; tambien ha despertado el in-

teres del gobierno de Guatemala, que va
Se puso en contacto con Fonatur para ex-
plorar la posibilidad de extender la via fé-
rrea hacia este pais a traves del municipio

cle Balancan, Tabasco.
Necesidad

El suministro de combustible en Quin-
tana Roo se hace via terrestre a traves de

casi 400 autotanques que diariamente
circulan por toda la entidad.

Se han realizado diversos estudios en
los ultimos anos para justificar la nece-
sidad de una central de combustibles en
la zona norte del estado, va que asegu-
ran que el actual esquema de distribu-
cion de gasolinas en Quintana Roo “es
ineficiente y costoso”, segun consta en
la Manifestacion de Impacto Ambiental
elaborada por Sidersa en el 2012 para la

construccion de una terminal de com-
bustible en Puerto Morelos.
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